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 Le pont Mollien 
 fait peau neuve ! 
Du 28 au 30 octobre, les Calaisiens  
et Calaisiennes seront témoins  
d’une prouesse technique :  
le pont Mollien, situé en centre-ville, 
sera entièrement démonté  
et remplacé… en un week-end 
seulement ! 

Découvrez dans nos rubriques  
les coulisses de cette opération 
« coup de poing », étape par étape.

Bonne lecture !

Modernisation
de la voie mère  
de Calais

Plus d’infos :

Une question ? Une remarque ?

projet-calais@reseau.sncf.fr



Juin Juillet Août Septembre Octobre Novembre Décembre Janvier Février Printemps 2024

Installation des 
bases travaux 
pour le pont et les 
écrans acoustiques

Juillet-août :  
travaux préparatoires 

Du 31 juillet 2023 au printemps 2024 : pose des écrans acoustiques rue Mollien et quai du Danube, de jour

Du 1er au 11 novembre :  
travaux de nuit

Pose des écrans acoustiques

Nouveau pont Mollien Remplacement de la voie ferrée
Du 10 juillet au 28 octobre :  
montage du nouveau pont Mollien dans la base travaux 

Du 28 au  
31 octobre :  
pose du  
nouveau pont 
Mollien

Du 1er au 11 novembre : 
travaux de finition, de nuit

De décembre 2023 au printemps 2024 : remplacement de la voie

Du 12 novembre au 11 décembre :  
travaux de finition, de jour

Focus métier :  
Soudeur, au-delà  
de l’excellence
Acteurs clés du chantier  
de renouvellement du pont Mollien, 
ils étaient 5 soudeurs par semaine 
mobilisés pendant quatre semaines 
cet été. Protégés par un équipement 
spécifique (cagoule, masque, gants, 
tablier en cuir…), ils ont travaillé sous 
des températures allant jusqu’à  
60 degrés, sur des éléments du pont 
parfois difficiles d’accès. Chaque 
soudure exige rigueur et minutie :  
le métier allie compétences manuelles 
et connaissances techniques.

Le chantier  
préparatoire à la loupe

Le nouveau pont 
pèsera près du 
double de l’ancien : 
des travaux d’injection 
sont nécessaires 
pour renforcer les 
fondations avant son 
installation.

La soudure du tablier 
métallique du pont 
est une opération  
qui nécessite une 
expertise métier 
pointue et rare.

La dépose  
de l’actuel pont
Le tablier de l’actuel pont est 
démonté dans l’après-midi  
et rapporté, dans la soirée,  
par barges sur la base travaux.  
Il sera ensuite recyclé dans  
les filières appropriées. 

L’installation  
du nouveau pont 
Les pièces d’appui en béton des futurs tabliers 
sont mises en place par une grue puis scellées. 
Les tabliers métalliques du nouveau pont sont 
placés sur une plateforme multidirectionnelle 
et acheminés par barges pour être levés dans 
l’après-midi et une bonne partie de la nuit.
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Depuis juillet 
2023

Jusqu’au  
31 octobre 2023

Samedi  
28 octobre 2023

Dimanche  
29 octobre 2023

90
heures

Des travaux préparatoires
Les pilastres sont reproduits  
en béton à l’identique dans un atelier  
de préfabrication à Béthune. Le tablier en 
acier est quant à lui assemblé sur la base 
travaux, visible quai de la Meuse. La poutre 
latérale métallique de l’ouvrage sera  
elle aussi fidèlement reproduite.

Les travaux de finition  
et la réouverture  
des circulations  
le 31 octobre à 22 h
Après avoir été fixé au millimètre,  
le nouveau pont est rouvert à la circulation. 
Tous les flux fluviaux, routiers et ferroviaires 
peuvent reprendre. 

Le pont Mollien, structure 
emblématique de la ville  
de Calais, va être remplacé. 
Un véritable défi pour 
les équipes, depuis la définition 
du futur pont jusqu’à sa pose 
en passant par sa construction.  
Le pont, inscrit dans le paysage 
calaisien, répond à l’avis de 
l’Architecte des Bâtiments 
de France dont le rôle est de 
protéger, entretenir et restaurer 
le patrimoine. C’est pour cette 
raison que certains éléments du 
pont, qui datent du 19e siècle 
sont reproduits à l’identique. 
La pose du pont, opération 
millimétrée et chronométrée, 
est préparée depuis plus d’un 
an. Pour respecter au mieux 
le cadre de vie des Calaisiens, 
elle a été concertée auprès de 
la mairie de Calais, de Voies 
navigables de France et du 
SITAC (le gestionnaire  
du réseau de bus et des 
navettes fluviales de la ville).  

SNCF Réseau, chef de file 
de l’industrie ferroviaire 
française et européenne
Pour relever ce défi technique,  
SNCF Réseau en a confié la réalisation  
au fleuron de l’industrie ferroviaire 
française et européenne : 

•	 Bouygues Travaux publics Régions 
France, spécialisé en ouvrage  
de génie civil à forte technicité, 
coordonne le chantier et fabrique  
les pilastres et la partie inférieure  
du tablier ;

•	 Berthold, spécialiste des ouvrages 
d’art métalliques, est une entreprise 
française implantée dans la Meuse. 
Elle fabrique le nouveau tablier 
métallique, assemblé depuis cet été 
sur la base travaux, quai de la Meuse ;

•	 Sarens, entreprise belge spécialisée 
dans la manutention de charges 
lourdes, est le chef d’orchestre de la 
barge et des moyens de déplacement 
du pont que nous verrons les 28 et  
29 octobre transporter l’ancien puis  
le nouveau.

Une opération  
« coup de poing »  
sur un ouvrage 
historique

Chronologie d’un chantier millimétré
en 4 étapes clés
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En quoi cette opération  
est-elle exceptionnelle ? 

Céline Delplace. Avant tout, ce 
chantier est spectaculaire par 
son ampleur. En seulement deux 
jours, nous allons retirer le pont 
actuel, et installer un nouveau pont 
constitué de deux tabliers longs de 
23 mètres et lourds de 112 tonnes 
chacun. L’opération présente aussi 
la particularité d’avoir lieu en plein 
centre-ville, ce qui n’est pas habituel. 
Cet environnement exceptionnel et 
la volonté de limiter au maximum 
les nuisances pour les riverains nous 
ont conduit à utiliser le canal plutôt 
que la route pour acheminer le pont. 
Cela donnera lieu à un chantier assez 
spectaculaire.

Quel est le plus grand défi  
que vous rencontrez dans 
cette opération ?

François-Gilles Bodart 
et Ramzi Darwiche.  
Au-delà de l’opération très 
chronométrée des 28-29 octobre 
– nous aurons 90 heures pour 
déposer l’ancien pont et poser le 
nouveau ! – notre principal défi est 
technique. Le pont Mollien est un 
pont ferroviaire à voie directe. Cela 

signifie que les rails sont directement 
fixés sur la charpente métallique, 
sans le « coussin » de ballast que 
l’on voit habituellement sur les 
voies ferrées. Quand les rails sont 
directement posés sur le tablier, 
chaque millimètre compte. 

Un autre défi, et pas des moindres, 
tient dans la fidélité de certaines 
pièces du nouveau pont avec 
l’ouvrage actuel. Les pilastres et la 
partie inférieure du tablier en béton 
ainsi que la poutre latérale haute en 
acier, doivent être fidèles à l’ouvrage 
historique. Avec l’Architecte des 
Bâtiments de France, nous avons 
donc prototypé certaines pièces 
et testé plusieurs techniques de 
ponçage jusqu’à ce que nous 
trouvions le bon grain, fidèle à 
l’historique. Il en est de même avec 
la structure métallique, dont la 
géométrie et la couleur s’inscrivent 
dans le patrimoine calaisien.

Céline Delplace. Et bien sûr, nous 
sommes extrêmement vigilants à 
la sécurité du chantier. Tant pour 
les femmes et les hommes qui y 
travaillent, que pour le public qui 
habite et se promène aux alentours. 
C’est une exigence du quotidien.

Céline Delplace
Responsable de 
la maîtrise d’ouvrage 
SNCF Réseau

François-Gilles Bodart
Chef de Service Adjoint
Bouygues Travaux Publics 
Régions France

Ramzi Darwiche
Ingénieur chargé d’affaires
Berthold

« Nous aurons 90 heures pour déposer  
l’ancien pont et poser le nouveau ! »

RETROUVEZ TOUTES LES
INFORMATIONS SUR LE PROJET SUR
www.sncf-reseau.com/voie-mere-calais

POUR TOUTE QUESTION,
CONTACTEZ L’ÉQUIPE SNCF RÉSEAU :
projet-calais@reseau.sncf.fr D
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L’INTERVIEW

Installés pour le confort des riverains, 5 écrans 
acoustiques vont être posés sur près de 900 mètres.
Ce chantier a démarré par un premier écran qui  
sera installé d’ici-2024 : celui de la rue Mollien. 
Le prototype des écrans acoustiques sera visible  
à partir de mi-octobre rue du Cimetière Nord. 

Les travaux de pose  
des écrans acoustiques 
ont démarré



Vous souhaitez rester 
informé.e sur le projet 
Voie mère de Calais ?
Complétez la carte T  
(pré-affranchie) ci-dessous avec 
vos coordonnées et déposez-la 
dans une boite aux lettres

Merci d’écrire en majuscules

Civilité :  M.    Mme
Prénom : ................................................................................
Nom : .....................................................................................

Pour recevoir par voie postale le Journal du projet ou des 
invitations à des événements (réunion publique, balade 
hors les murs…)
Adresse postale : ...................................................................
.................................................................................................
.................................................................................................
Code postal : .............................................................................
Ville : ...........................................................................................

Pour recevoir des informations par e-mail une newsletter ou 
des invitations à des événements (réunion publique, balade 
hors les murs…)
Votre adresse e-mail : ................................................................
.....................................................................................................

 En renvoyant cette carte T, j’autorise SNCF Réseau à 
utiliser mes coordonnées pour m’envoyer des informations 
sur le projet Voie mère de Calais

Les informations recueillies sur ce formulaire sont enregistrées exclusivement dans 
un fichier informatisé par SNCF Réseau pour le projet « Voie mère de Calais ». 
Les données collectées ne seront communiquées à aucun autre destinataire que 
SNCF Réseau. Les données sont conservées pendant une durée de 5 ans.

Conformément à la Loi « Informatique et Libertés », vous pouvez à tout moment 
accéder aux données vous concernant, les rectifier, demander leur effacement ou 
exercer votre droit à la limitation du traitement de vos données (consultez le site 
cnil.fr pour plus d’informations sur vos droits).
Pour exercer ces droits ou pour toute question sur le traitement de vos données 
dans ce dispositif, vous pouvez contacter :

Par voie postale : 	 Par e-mail :	
SNCF Réseau	 projet-calais@reseau.sncf.fr
Direction territoriale Hauts-de-France
Projet « VMC »
100 bd de Turin
59777 Lille - France

Si vous estimez, après nous avoir contactés, que vos droits « Informatique et 
Libertés » ne sont pas respectés, vous pouvez adresser une réclamation à la CNIL.
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La voie mère de Calais  
a aussi son site internet !

Vous souhaitez en apprendre plus  
sur le projet ? Posez vos questions ?  
Un site internet est disponible à l’adresse 
www.sncf-reseau.com/voie-mere-calais
Consultable 24h/24 et 7j/7, il vous permettra 
de découvrir les documents du projet,  
son calendrier de réalisation et son phasage. 

Flashez pour 
accéder au site  
internet


