PROJET DE MODERNISATION DE LA
VOIE MERE DE CALAIS

Compte-rendu de la réunion publique d'information

Mardi 4 juillet 2023 — Salle Paul Caron - Calais

Retrouvez sur le site internet du projet : https://www.sncf-reseau.com/fr/voie-mere-calais

Le présent compte-rendu de réunion ;

Le diaporama présenté lors de cette réunion et auquel il est fait référence dans le présent
compte-rendu ;

L’ensemble des documents d'information sur le projet.

INTRODUCTION

Charles FLORIN, agence Stratéact’, animateur de la réunion, introduit la réunion en rappelant
qu’elle s'inscrit dans le cadre de |'engagement pris par SNCF Réseau de tenir des réunions
semestrielles pour partager, avec les riverains, I'état d’avancement du projet.

Il présente le déroulé de la réunion. Dans un premier temps, SNCF Réseau présentera les différents
travaux en cours et & venir pour la phase 1 du projet. A la suite de cette présentation, un temps
d'échange aura lieu pour permettre aux participants de poser leurs questions et de partager leurs
remarques.

Il introduit ensuite les intervenants présents en tribune :

Jean-Philippe PICHET, directeur pdle prospective maitrise d'ouvrage développement durable,
SNCF Réseau.

Frédéric LECONTE, directeur de projet, SNCF Réseau.

Emmanuelle BOUDIB, experte acoustique du bureau d'études Gamba.
Frédéric GILLES, directeur régional, Bouygues TP RF.

Yann COCHERIL, Chef de service, Vinci agence ALTEA.

L'animateur rappelle les régles de la prise de parole et précise qu’une feuille est mise a disposition
des participants pour reporter des questions a |'écrit.
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LE PROJET EN SYNTHESE

Jean-Philippe PICHET, Directeur du Pole prospective, maitrise d’ouvrage et développement
durable pour SNCF Réseau, remercie I'ensemble des participants pour leur présence a cette
réunion publique semestrielle. Il adresse également ses remerciements a I'ensemble des personnes
ayant participé a I'organisation de la réunion publique ainsi qu'aux financeurs du projet, I'Etat et la
Région Hauts-de-France. La ville de Calais est également remerciée pour leur mise a disposition de
la salle.

SNCF Réseau rappelle les objectifs du projet de modernisation de la voie mere :

e accompagner le développement du port de Calais en lui permettant de disposer d'une
solution ferroviaire pour conserver son réle central a |'échelle internationale ;

e accompagner l'accroissement du trafic fret dont les prévisions vont jusqu’a 15 allers-retours
par jour a horizon 2040 ;

e répondre au défi environnemental en favorisant le report de la route vers le rail, en limitant la
circulation de camions sur les routes et en diminuant les émissions de CO, a hauteur de
2,5 millions de tonnes sur 20 ans.

SNCF Réseau indique que le projet a été phasé en deux étapes, a la suite des demandes des
riverains exprimées lors de la concertation de 2018 :

e la phase 1 de la gare de Calais-Ville jusqu’au début du quai de la Loire, dont les travaux sont
en cours ;

e la phase 2 du quai de la Loire jusqu’au faisceau des Dunes et pour laquelle des études ont été
réalisées a la demande des riverains afin de comparer plusieurs tracés : la remise en état du
tracé historique de la voie mére ainsi que des tracés alternatifs.

Quai de la Loire

Gafe — Pont Mollien
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Les deux phases du projet

RESEAU



Les acteurs du projet

SNCF Réseau présente les différents acteurs du projet :

e les financeurs et les décideurs : I'Etat et la Région Hauts-de-France ;

e la maitrise d'ouvrage : SNCF Réseau pour la phase 1 située sur le réseau ferré national et la
Région Hauts-de-France pour la phase 2 si le tracé alternatif est retenu ;

¢ les maitrises d'ceuvre et les entreprises travaux :

+ SNCF Réseau : maitrise d'ceuvre et pilote des travaux ;

+ Groupement Vinci Agence ALTEA/ AGILIS/ Guintoli / NGE Fondations : travaux des
écrans acoustiques ;

+ Bouygues TP RF : travaux du pont Mollien ;

+ Une entreprise en cours de nomination : travaux de voie ;

+ AVENEL (signalisation), CATESIS (caténaire) : travaux connexes.

Le financement du projet

Concernant la phase 1 du projet, le financement est réalisé & 81 % par |'Etat et & 19 % par la Région
Hauts-de-France, pour une opération totale de 20,5 millions d'euros (aux conditions économiques
actuelles).

3,8 millions d’euros sont également financés par SNCF Réseau pour la régénération du pont
Mollien.

LES TRAVAUX DE LA PHASE 1

SNCF Réseau annonce le lancement de plusieurs travaux a partir de I'été 2023 qui relévent de trois
catégories d'intervention :

e les dispositifs de protection acoustique comprenant les remplacements de menuiseries dont
les travaux sont en cours depuis novembre 2022 et la pose de cing écrans acoustiques qui
commence en 2023. Les écrans de la rue Mollien et du quai du Danube seront les deux premiers
écrans poseés cette année ;

e les travaux de régénération du pont Mollien qui débutent a I'été et vont se terminer fin
octobre par I'opération de démontage de |'ancien pont et de remontage de deux nouveaux
tabliers ;

e le renouvellement de la voie ferrée entre la gare de Calais-Ville et le quai de la Loire qui va
démarrer apres les travaux sur le pont Mollien.

Pour mener a bien ces travaux, trois bases travaux vont étre installées, a distance des habitations
pour limiter les nuisances :

® une premiére base travaux au niveau du quai de la Meuse pour les travaux du pont Mollien ;

e une deuxiéme base travaux sur un site SNCF Réseau, dans la cour fret de la gare, pour les
travaux de voie ;

® une troisiéme base travaux sur un site SNCF Réseau, situé rue du cimetiere nord pour les écrans
acoustiques.
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Les différents travaux de la phase 1 du projet

SNCF Réseau présente ensuite le planning prévisionnel des travaux de la phase 1 :

Installation des bases vies pour le pont Mollien et les écrans acoustiques :
+ juin - Juillet 2023 ;

Pose des écrans acoustiques :

+ juillet — Aot 2023 : travaux préparatoires ;

+ du 31 juillet au printemps 2024 : pose des écrans acoustiques rue Mollien et quai du
Danube, de jour ;

+ du 1% au 11 novembre 2023 : travaux de nuit ;

Nouveau pont Mollien :

du 10 juillet au 28 octobre 2023 : montage du nouveau pont Mollien dans la base travaux ;
+ du 28 au 31 octobre 2023 : pose du nouveau pont Mollien ;

+ du 1% au 11 novembre 2023 : travaux de finition, de nuit ;

+ du 12 novembre au 11 décembre 2023 : travaux de finition, de jour ;

+

Remplacement de la voie ferrée :
+ de décembre 2023 au printemps 2024 ;

Travaux de changement de menuiseries :
+ depuis novembre 2022 et jusqu’a la fin du printemps 2024.

LE CHANGEMENT DE MENUISERIES

Le bureau d'études acoustiques GAMBA, représenté par Emmanuelle BOUDIB (04.72.82.35.93,

emmanuelle.boudib@gamba.fr), présente |'avancée du projet concernant les changements de
menuiseries :

les diagnostics : initialement 189 logements étaient éligibles. 67 ont refusé le diagnostic ou
étaient déja suffisamment protégés. Ainsi a ce jour, 122 logements sont concernés par les
travaux ;
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e les conventions : 97 % des conventions ont été envoyées et 86 % ont été signées par toutes
les parties ;

e les travaux : ils ont été lancés en novembre 2022. Aujourd'hui, 35 % des travaux sont réalisés.
La majorité des travaux aura lieu d'ici I'automne 2023. Quelques travaux se dérouleront au
printemps 2024 car certains dossiers ont été validés plus tardivement ;

e |'élargissement du programme : suite a la concertation avec les riverains, il a été décidé
d'abaisser la hauteur de I'écran situé rue Cambronne. Pour compléter la protection acoustique,
des changements de menuiseries vont avoir lieu aux étages supérieurs des logements. Ce sont
donc 36 logements qui ont été ajoutés au programme rue Cambronne. Les diagnostics de ces
logements supplémentaires sont en cours.

La procédure de changement de menuiserie est assez longue, elle prend en moyenne 1 an. Cela
s'explique par des étapes incompressibles (devis des entreprises, commande des matieres
premiéres, fabrication...), des délais de mise en place administrative entre les entreprise travaux et
SNCF Réseau mais aussi du fait de la charge de travail des entreprises de menuiseries et du
batiment.

LES ECRANS ACOUSTIQUES

SNCF Réseau introduit et |'entreprise Vinci présente les travaux a venir pour la pose des écrans
acoustiques.

Au total, 900 metres d'écrans acoustiques sont réalisés dans le cadre de |'opération. Cela
représente un linéaire conséquent qui s’explique par la localisation de la voie en milieu urbain. Il
s’agit d'un programme dimensionnant pour le projet, sur le plan technique comme financier.

Ces écrans vont étre installés sur cinqg secteurs différents. Les travaux vont commencer par la rue
Mollien et le quai du Danube. lls se poursuivront ensuite sur le secteur du technicentre, rues Hoche
et Cambronne.

Sur la base travaux située rue du cimetiere nord, un prototype d’'écran acoustique sera exposé et
visible depuis la rue a partir de septembre 2023. SNCF Réseau invite les riverains a s’y rendre pour
observer ce prototype.

L'écran rue Mollien

L'entreprise Vinci présente le déroulement des travaux de |'écran de la rue Mollien.

Pour permettre le bon déroulé des travaux, de début septembre 2023 a fin janvier 2024, certaines
places de stationnement seront condamnées, le trottoir et une partie de la voie seront occupés et
I"arrét de bus Descartes de la ligne 2 sera aussi supprimé.
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mmmmm  Ecran acoustique

Places de stationnement occupées
pendant la durée des travaux

Trottoir et tourne a droite inacces-
sibles pendant la durée des travaux

Arrét du bus 2 « Descartes »
"(_‘ supprimé (en direction du Lycée
du Detroit ou Gare)

Les impacts des travaux de pose de |"écran acoustique sur la rue Mollien

Précision post réunion publique : les riverains pourront prendre le bus a la station Diderot, située a
290 metres (soit 4 minutes a pied).

L'écran rue quai du Danube

Les travaux pour ce deuxiéme écran quai du Danube sont prévus pour le 1er semestre 2024, de fin
février a mai 2024. lls se dérouleront de jour et en semaine entre 8h et 17h.

Les écrans, rue Hoche, rue Cambronne et secteur passerelles

Une deuxiéme phase de travaux aura lieu a partir du deuxiéme semestre 2024 pour les trois autres
écrans rues Hoche et Cambronne et sur la zone passerelles. Ils se tiendront jusqu’au deuxieme
semestre 2025.

La réduction des nuisances pendant les travaux

SNCF Réseau ajoute que ce projet a été congu pour limiter au maximum les nuisances pour les
riverains en phase de travaux. Par exemple, sur les secteurs rue Mollien et quai du Danube, les
travaux de jour sont privilégiés par rapport aux travaux de nuit, en collaboration avec I'exploitant
qui réorganise son plan de transport en conséquence.

En revanche pour les travaux d'écrans situés au niveau du technicentre prévus au deuxieme
semestre 2024, il sera plus compliqué de réaliser les travaux de jour. Toutefois, pour anticiper ces
travaux, leur déroulé sera présenté lors d'une prochaine réunion publique.

C'est également dans |'objectif de diminuer les nuisances que la base travaux a été déportée loin
des habitations.

LES TRAVAUX SUR LE PONT MOLLIEN

L'entreprise Bouygues intervient pour présenter les travaux a venir de remplacement du pont

ferroviaire Mollien.
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Le renouvellement de |'actuel tablier devra répondre a I'impératif de conserver l'identité et I'aspect
architectural du pont qui sera reproduit a I'identique. Dans I'objectif de limiter les nuisances sur la
circulation routiére, cette opération prendra la forme d'une « opération coup de poing » avec des
travaux qui seront concentrés sur une durée de 90 h du 28 au 31 octobre 2023, avec une
réouverture a la circulation routiére des le 31 octobre 2023.

Bouygues présente ensuite les différentes étapes des travaux, leur planning et leurs impacts.

Etape 1 - Installation de la base chantier et assemblage du nouveau pont

Le nouveau pont arrivera en plusieurs morceaux qui seront ensuite assemblés sur la base travaux
située quai de la Meuse.

Des interruptions de circulation sur le quai de la Gendarmerie et de la Gironde seront nécessaires
pour permettre la réalisation des travaux d'injection qui consistent en la consolidation des appuis
maconnés sur lesquels viendra se poser le futur pont.

2023 VLI 111/ Vo I | l 2024

Juillet Aolt Septembre Octobre Novembre Décembre

Base chantier

Zone de travaux des injections

Fermeture des accés piétons
sous le pont : travaux de magonnerie

Arrét temporaire
des circulations routiéres

Etape 1 des travaux du pont Mollien : installation de la base chantier et
assemblage du nouveau pont

Etape 2 - Installation de la grue et début des travaux

Une grue va étre installée pour permettre la pose des éléments en béton du pont. Cette phase
s’accompagne de |'arrét des circulations fluviales et piétonnes.
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Juillet Aolit Septembre Octobre Novembre Décembre
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@ Fermeture des accés piétons
sous le pont

Arrét temporaire
des circulations routiéres

Fermeture routiére
du 16 octobre 2023
au 05 novembre 2023

@ Installation d'une grue

'1 Arrét des navigations fluviales
k du 9 octobre 2023 & 8 heures
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Etape 2 des travaux du pont Mollien : installation de la grue et début des travaux

Etape 3 — La dépose et la pose du nouveau pont

Cette opération sera réalisée en 90h, du 28 au 31 octobre 2023, afin d'en limiter les impacts. Le
nouveau pont, monté sur le quai de la Meuse, sera acheminé par barge depuis le canal. L'ouvrage
existant sera préalablement retiré par le méme procédé.

Du 28 au 31 Octobre

2023 | | ‘ | 2024

Juillet Aot Septembre Octobre Novembre Décembre

|~ Base chantier

- Zone de travaux
@ Fermeture des accés piétons
sous le pont

Fermeture routiére
clu 28 au 31 octobre 2023

Fermeture routiére
du 16 octobre 2023
au 05 novembre 2023

Arrét des navigations fluviales
‘ du 9 octobre 2023 a 8 heures
au 18 novembre 2023 2 18 heures

Etape 3 des travaux du pont Mollien : la dépose et la pose du nouveau pont
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Pendant ces trois jours d’opération, des déviations routieres seront mises en place :

uaide aTamjse;

Les déviations routiéres du pont Mollien mises en place du 28 au 31

Etape 4 - Réouverture progressive des circulations et fin des travaux

Des le 31 octobre, la circulation sera réouverte sur le pont Mollien.

Des travaux de finition de jour et de nuit auront lieu sur les mois de novembre et décembre 2023
(du 1"au 11 novembre pour les travaux de nuit et du 12 novembre au 11 décembre pour les travaux
de jour). Ces travaux de finition correspondent a des phases de test et présentent peu de nuisances.
Les circulations routieres, fluviales et piétonnes seront progressivement réouvertes. L'intégralité des
cheminements seront rouverts pour le 18 novembre.

Le repli de la base travaux sur le quai de la Meuse sera réalisé pour la fin de I'année 2023.

Reprise de la circulation fluviale

Fin d’occupation du quai de la Meuse

2024

Reprise des circulations routiére et piétonne

2023 | ‘

Juillet Aot Septembre Octobre Novembre Décembre

| Base chantier

Fermeture des accés piétons
sous le pont jusqu'au 5 novembre 2023

Fermeture routiére
du 16 octobre 2023
au 05 novembre 2023

Arrét des navigations fluviales
l du 9 octobre 2023 a 8 heures
au 18 novembre 2023 3 18 heures

Etape 4 des travaux du pont Mollien : réouverture progressive des circulations
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Bouygues rappelle les différents arréts de circulation qui seront instaurés pendant les travaux :
e arrét des navigations fluviales du 9 octobre au 18 novembre 2023 ;
e arrét des circulations ferroviaires du 28 au 31 octobre 2023 ;

e fermeture routiére du 16 octobre au 5 novembre 2023 quai de la Moselle et quai de la
Gendarmerie et du 28 au 31 octobre sur le pont Mollien.

LES TRAVAUX DE VOIE

SNCF Réseau présente les travaux de modernisation de voie qui seront réalisés entre la gare de
Calais et le quai de la Loire, sur un linéaire d’environ 1 km. Ces travaux comprennent le
renouvellement des rails, traverses et ballast ainsi que la pose de tapis anti-vibratiles sur pres de
5000 m?, afin de diminuer les vibrations ressenties au passage des trains.

La voie ferrée situé le quai ouest, aujourd’hui non utilisée, sera également retirée dans le cadre de
cette opération.

Ces travaux auront lieu de fin décembre 2023 jusqu’au printemps 2024, une fois les travaux du pont
Mollien achevés. lls seront réalisés de jour, de 14h30 a 20h30, et en semaine. Cette opération sera
effectuée par des trains travaux, afin de limiter le transport par camions du matériel.
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Voie ferrée totalement renouvelée

Les travaux de voie de la phase 1 du projet
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LA PHASE 2 DU PROJET

SNCF Réseau revient sur la phase 2 du projet pour laquelle I'étude préliminaire sur les tracés
alternatifs est en cours de finalisation.

SNCF Réseau annonce que le tracé Umicore a été abandonné par les partenaires, car il présentait
trop de contraintes et peu d'avantages par rapport aux 2 autres tracés restants.

Tracé par le Nord
Tracés a I'étude

La phase 2 du projet et les tracés a I'étude

SNCF Réseau rappelle que les deux tracés, dits « tracé de référence » et « tracé par le nord », sont
étudiés au regard de plusieurs criteres :

e lesimpacts pour les riverains ;

e les plannings d'opération ;

o ['efficacité des dispositifs de sureté ;

e les acquisitions foncieres nécessaires ;

* |a conception techniques des tracés (longueur de la voie, nombre de passages a niveaux et
d'ouvrages d'arts a créer) ;

o |'exploitation du port en phase travaux et exploitation finale de la voie ferrée ;
e |a conformité aux avis et aux préconisation reglementaires ;
e montants d'investissements ;

e les impacts environnementaux.

SNCF Réseau précise que le tracé de référence est plus impactant que le tracé par le Nord pour
I'activité du port pendant la phase des travaux.

Le tracé par le Nord nécessite quant a lui la création de passages a niveau qui demandent des
instructions complémentaires au regard des enjeux de sécurité.

11
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Le travail d'analyse sur la phase 2 est en cours. Une décision finale est attendue a I'été pour étre
présentée aux riverains a I'automne 2023, lors de la prochaine réunion publique.

ECHANGES ET QUESTIONS DES PARTICIPANTS

Monsieur Gouverneur, habitant de la rue Duguay-Trouin et secrétaire de |'association de défense
des riverains créée en 2018, prend la parole. Il souhaite partager plusieurs questions a la maitrise
d'ouvrage.

Tout d'abord, il se demande si une baisse de I'activité est envisagée sur la voie de chemin de fer
d'ici 2040 et si les 15 allers-retours par jour envisagés sont revus a la baisse ou s'ils sont toujours
d'actualité. Il craint notamment que si l'activité venait a étre moins importante que prévue, les
financeurs ne souhaitent pas maintenir les investissements nécessaires a la réalisation de la phase 2
et notamment du tracé par le Nord.

SNCF Réseau précise que les partenaires financiers souhaitent concevoir une infrastructure capable
de supporter un trafic de 15 allers-retours par jour. L'activité du port de Calais ne reléve pas de
SNCF Réseau mais plutét du port et de son exploitant. SNCF Réseau n’est donc pas en mesure de
répondre précisément sur I'ampleur de |'activité du port a horizon 2040.

SNCF Réseau ajoute, qu’en tant que gestionnaire de |'infrastructure, elle a a cceur de favoriser le
développement du trafic ferroviaire, pour encourager le report modal de la route vers le train.
L'Etat et la Région, financeurs de ce projet, s'inscrivent dans cette dynamique.

SNCF Réseau compléte en précisant que les financements de tels projets sont décidés dans le
cadre de contrats de plan Etat-Région (CPER). En outre, il est rappelé le plan de modernisation du
ferroviaire présenté récemment par |'Etat et qui prévoit 100 milliards d'investissement dans
I'infrastructure ferroviaire sur 15 ans pour développer le transport de marchandises et de voyageurs.

Concernant le technicentre, Monsieur Gouverneur demande si |'idée du passage sur une voie au
centre du technicentre ou sur la voie de réserve a été définitivement écartée.

SNCF Réseau rappelle qu’en ce qui concerne le technicentre, |'alternative citée a déja fait I'objet
d'études de faisabilité. Ces études ont démontré que cette solution était non envisageable d'un
point de vue de 'exploitation du technicentre et de la circulation des trains de voyageur. Il n’est
donc pas possible de la mettre en ceuvre.

Monsieur Gouverneur se prononce en faveur du tracé par le Nord actuellement a I'étude dans le
cadre de la phase 2 du projet. Toutefois, il regrette un retard dans les délais, la décision devant
initialement étre examinée au premier trimestre 2023 et au non au troisiéme trimestre 2023.

De facon générale, il souhaite que les délais de réalisation du projet ne soient pas allongés mais
plutdt raccourcis. Il rappelle que le projet a débuté en 2018 et que 5 ans de plus sont a ajouter
pour la réalisation de la phase 2. Cela porte la durée totale du projet a 10 ans minimum. Il souhaite
que la maitrise d'ouvrage puisse faire tout son possible pour accélérer la réalisation des travaux.

SNCF Réseau entend et comprend les remarques relatives aux délais. Dans la mise en ceuvre de
ses projets, SNCF Réseau est tenue par des calendriers d'études et des procédures réglementaires
qui comportent des délais incompressibles. SNCF Réseau rappelle la forte volonté des partenaires
d'accompagner ce projet afin d'aller au plus vite.

12

SVCF

RESEAU



Monsieur Gouverneur mentionne des bruits liés a de mauvais raccordements de rails a proximité
de son habitation. Les rails sont décalés ce qui entraine de fortes nuisances au passage des convois.
Il précise également que tous les trains n‘occasionnent pas les mémes nuisances sonores : certains
sont trés bruyants, d'autre non. Il précise que ces nuisances ne sont pas génantes a l'intérieur de
son logement, mais qu’elles sont importantes lorsqu’il se trouve dans sa cour pendant la saison
estivale.

Au sujet de |'état de la voie ferrée derriere la rue Duguay-Trouin, SNCF Réseau prévoit de réaliser
des travaux de maintenance sur ce secteur au premier semestre 2024. Des rails seront remplacés
pour permettre une réduction significative des décalages qui sont actuellement sources de
nuisances sonores.

Concernant le type de trains qui circulent sur la voie, SNCF Réseau rappelle qu’elle n'est pas
gestionnaire des trains et du matériel roulant. Cela releve de I'exploitant et du matériel a sa
disposition.

Monsieur Gouverneur évoque le grillage de 3 meétres de haut installé derriére les clétures des
habitations rue Duguay-Trouin. Il a été mis en place pour limiter le passage des migrants sur les
voies, ce qui obligeait les conducteurs de train a klaxonner a chaque passage. Ce dispositif a permis
de mettre fin a ces nuisances, toutefois des arbustes poussent entre les murs et le grillage et il
faudrait les couper.

SNCF Réseau rappelle que la plateforme VigiExpress permet de faire remonter des
dysfonctionnements constatés sur le réseau ferré national (en voies ou en gare) et de partager un
signalement : https://vigiexpress.sncf.fr/. Ces sujets peuvent étre signalés sur cette plateforme afin
d'étre traités.

Un habitant de la rue Duguay-Trouin se demande pourquoi les lumiéres sont allumées sur la voie
ferrée rue Duguay-Trouin alors qu’elles sont éteintes dans la rue.

SNCF Réseau précise que cet éclairage a été mis en place pour des raisons de sécurité liées aux
problématiques de personnes sur les voies. Les questions d'éclairage des voies publiques sont en
revanche du ressort de la Ville de Calais.

Monsieur Ablers, directeur du terminal de ferroutage de VIIA et ancien dirigeant de |'entité sureté
ferroviaire de Calais, explique que cet éclairage de la voie ferrée a été mis en place en 2017 du fait
de la problématique migratoire et des intrusions. Les lumieres sont allumées la nuit car il y a des
passages de train aprés 22 h. Pour des raisons de sécurité, |'objectif de cet éclairage nocturne est
que les conducteurs de train puissent voir la présence de personnes sur les voies, lors de leur
passage.

Ce systeme est commandé par la gare de Calais et il n'est pas possible de I'éteindre, méme apres
le passage des trains. Si le tracé existant venait a étre choisi pour la phase 2 du projet, ce qui n’est
pas souhaité par les riverains, la possibilité de mettre en place une solution automatisée avec un
capteur au niveau du passage a niveau n°2 devrait pouvoir étre étudiée.

Un autre participant propose la mise en place d’un systeme d'éclairage minuté qui puisse s'éteindre
apres le passage des convois.

SNCF Réseau confirme que si le tracé existant venait a étre retenu pour la phase 2, des solutions
seront étudiées pour remédier a ce probleme.
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Monsieur Grislain demande quelle est la composition des tapis anti-vibratiles.
SNCF Réseau précise qu'il s'agit d'un géotextile en matiere polymere qui permet d'absorber les
vibrations. Cette matiere est actuellement présente entre les rails et les traverses. Les tapis seront

quant a eux installés sous le ballast.

Compléments apportés apres la réunion publique :

Le tapis anti-vibratile est composé d’une couche absorbante en élastomere de 18 mm d'épaisseur
insérée sous le ballast et d'une seconde couche protectrice de géotextile a haute résistance pour
limiter les perforations de la couche d'élastomeére par le ballast.

Tapis sous ballast

Monsieur Grislain s'interroge sur 'intérét de la Ville de Calais de I'augmentation du trafic et du
développement du port.

SNCF Réseau rappelle les enjeux de développement économique attachés au projet ainsi que les
enjeux de report modal. SNCF Réseau souligne qu’un train qui part du port de Calais équivaut a
48 camions ce qui permet une forte réduction de la pollution

Deux questions complémentaires ont été posées a |'écrit par les participants a l'issue de la
réunion :

Qu’en est-il de la pollution entrainée par la circulation de trains fonctionnant avec une traction
diesel ? Est-ce qu’une réflexion est portée sur ce sujet au regard de |'augmentation du trafic

attendue ?

Réponse apportée apres la réunion publigue :

La phase 2 de la modernisation de la voie mére de Calais prévoit justement |'électrification de la
ligne de la gare de Calais-ville jusqu’au port pour permettre a |'exploitant ferroviaire d'utiliser des
locomotives électriques. Ceci rentre parfaitement dans la démarche de décarbonation prénée par
SNCF Réseau et I'ensemble des partenaires de |'opération.

Pourquoi ne pas mettre en place une circulation alternée (avec des feux clignotants) pour le passage
a niveau rue Descartes ? Actuellement, lorsque le feu passe au rouge, toutes les voitures doivent
s'arréter alors que celles allant tout droit pourraient passer sans danger.

Réponse apportée apres la réunion publigue :

Les travaux routiers au niveau du passage a niveau 162 sont en cours d'étude et seront réalisés par
la Ville de Calais en 2024 aprés les travaux de la voie ferrée. Ces travaux permettront de mettre en
ceuvre un nouveau cycle de feux qui aura pour objectif de fluidifier les circulations routiéres lors de
la fermeture des barriéres du passage a niveau.
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CONCLUSION

SNCF Réseau conclut la réunion en remerciant les participants pour leur présence et se félicite de
la tenue de ces temps d'échanges réguliers et du maintien du dialogue avec les riverains. SNCF
Réseau a a coeur que les riverains puissent étre informés dans le cadre des travaux a venir,
notamment ceux du pont Mollien pour lesquels un dispositif dédié pourrait étre organisé afin de
permettre aux habitants d'assister a I'opération coup de poing.

SNCF Réseau rappelle les moyens mis a disposition pour garder le contact avec les riverains :
e Le journal du projet : deuxiéme numéro a I'été 2023, prochain numéro a l'automne 2023 ;
e L'adresse mail a disposition : projet-calais@reseau.sncf.fr;

e La page internet du projet : www.sncf-reseau.com/voie-mere-calais ;

e Une nouvelle réunion d'information a I'automne 2023 ;

e Le contact référent pour le changement de menuiseries : Mme BOUDIB, 04.72.82.35.93,
emmanuelle.boudib@gamba.fr.

15

RESEAU


mailto:projet-calais@reseau.sncf.fr
http://www.sncf-reseau.com/voie-mere-calais
mailto:emmanuelle.boudib@gamba.fr

