PROJET DE MODERNISATION DE LA
VOIE MERE DE CALAIS

Compte-rendu de la réunion publique d'information

Mardi 8 novembre 2022 — Salle Paul Caron - Calais

Retrouvez sur le site internet du projet : www.sncf-reseau.com/voie-mere-calais

e Le présent compte-rendu de réunion ;

e Le diaporama présenté lors de cette réunion et auquel il est fait référence dans le présent
compte-rendu ;

e L'ensemble des documents d'information sur le projet.

INTRODUCTION

Chantal MEYER, agence stratéact’, animatrice de la réunion, introduit la réunion en rappelant
qu’elle s'inscrit dans le cadre de I'engagement pris par SNCF Réseau de tenir des réunions
semestrielles pour partager, avec les riverains, |'état d’avancement du projet. Elle présente le
déroulé de la réunion, articulée entre temps de présentation et temps d’échanges, et les
intervenants présents :

e Jean-Philippe PICHET, directeur de la maitrise d'ouvrage, SNCF Réseau.
o Frédéric LECONTE, responsable du projet, SNCF Réseau.
e Matthieu NOWAK, responsable environnement, SNCF Réseau.

e Emmanuelle BOUDIB, experte acoustique du bureau d'études Gamba.

L'animatrice rappelle les régles de la prise de parole et précise qu’une feuille est mise a
disposition des participants pour reporter des questions a |'écrit, qui n'auraient pas pu étre
posées a |'oral faute de temps.

Jean-Philippe PICHET, directeur de la maitrise d’ouvrage, remercie I'ensemble des participants

pour leur présence. Il excuse le premier adjoint au maire de la Ville de Calais, M. AGIUS, qui ne
peut étre présent. |l remercie également la Ville de Calais pour la mise a disposition de la salle.
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Rappel des grandes lignes du projet

SNCF Réseau rappelle les objectifs du projet de modernisation de la voie mere :

e Accompagner le développement du port, dont I'extension a été mise en service en octobre
2021, en lui fournissant une solution multimodale efficiente pour conserver son réle a I'échelle
internationale ;

e Accompagner |'accroissement du trafic fret ferroviaire avec une infrastructure dont le
dimensionnement permettra d'accueillir jusqu’a 15 allers-retours d'ici 2040 ;

e Répondre au défi environnemental, en favorisant le report de la route vers le rail. A titre de
comparaison, un train complet de 24 wagons permet d'éviter la circulation de 48 semi-
remorques.

SNCF Réseau rappelle que le projet a été phasé en deux étapes, pour répondre aux demandes
des riverains exprimées lors de la concertation de 2018 :

e La phase 1 de la gare de Calais ville jusqu’au début du quai de la Loire.

e La phase 2 correspondant a la suite de la voie jusqu’au faisceau des Dunes. Deux tracés
alternatifs par rapport au tracé de référence initialement présenté sont étudiés pour cette
phase 2 du projet : le tracé par le nord et le tracé par le site Umicore.

i
Tracé pour la phase 1 Travaux en cours i Port de Calais punes

'

'
Tracé par le Nord 3 5

Tracés a I'étude
pour la phase 2

Voies f iaires du Port de Calais
Voies SNCF Réseau sans circulation de train

-
-
-
-

Phase 2 E

Gare Calais-Ville PN 162 - Carrefour rue

. Il t
Pont Mollien Mollien et rue Descartes

Technicentre

Les Fontinettes

_________________________________________ Phase 1
Le financement de |I'opération

SNCF Réseau rappelle que I'opération est inscrite au Contrat de Plan Etat Région (CPER) 2015-
2022 pour un montant d’environ 53 millions d’euros. 81 % sont pris en charge par I'Etat et 19 %
par la Région Hauts-de-France. Un prochain CPER sur la période 2023-2027 devrait étre
prochainement adopté.

Les principales étapes
SNCF Réseau rappelle les grands jalons du projet :

e Principales étapes réalisées en 2022 :
+ La modernisation des passages a niveau (PN) n°84 rue Montréal et n°161 rue Paul Bert ;
+ La déclaration de projet ;
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+ L'engagement du processus permettant la réalisation des premiers travaux de
changement de menuiseries ;

+ La poursuite des études préliminaires sur les tracés alternatifs de la phase 2.
e Principales étapes a venir en 2023 :

+ Le démarrage des travaux sur la phase 1 et la poursuite des travaux de changement de
menuiseries ;

+ Le démarrage des études plus détaillées sur le tracé retenu pour la phase 2.

Conformément aux engagements pris par SNCF Réseau, ces grandes étapes de réalisation du
projet sont rythmées par les réunions d'information semestrielles organisées aupres des riverains.

POINT D’AVANCEMENT SUR LA PHASE 1

Les travaux de voies

SNCF Réseau présente les travaux de voies qui comprennent :

e Le renouvellement des rails, traverses et ballast depuis |'arriere gare de Calais-ville jusqu’en
amont du PN 163, soit environ 1 km de voie complétement renouvelée ;

e La pose de tapis anti-vibratiles sur les zones en face d’'habitations, soit environ 5 000 m? ;

e Des travaux au niveau du PN 162 en collaboration avec la Ville pour améliorer les circulations
routieres ;

e La dépose de la voie ferrée au droit du quai Ouest.

. routier FPV
g WL

P - 257 s &
2. Dépose de la voie ferrée *
. » .

Voie ferrée totalement renouvelée

= m 1 Zone avec tapis anti-vibratile

Pour réaliser ces travaux, les procédures de passation des marchés publics pour sélectionner les
entreprises seront organisées entre janvier et juillet 2023, pour permettre la réalisation des
travaux entre décembre 2023 et le printemps 2024.

Initialement les travaux devaient étre réalisés de nuit. Le projet a été retravaillé en profondeur
pour éviter ces travaux de nuit qui sont plus génants pour les riverains en termes de bruit. Ainsi,
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ces travaux seront réalisés de jour, pendant 6 mois. Plus spécifiquement, la dépose des appareils
de voie du quai Ouest sera quant a elle réalisée du 24 au 27 février 2024 en continu, lors d'une
opération dite « coup de poing ».

Les travaux du pont Mollien

Le pont Mollien sera remplacé par deux tabliers neufs, tout en conservant I'aspect actuel de
I'ouvrage conformément a la demande de |'Architecte des Batiments de France (ABF).
L'entreprise en charge des travaux a été nommée et les travaux seront réalisés pendant 6 mois,
de juillet a décembre 2023.

Les impacts seront toutefois limités car les travaux les plus importants, la dépose et le
remplacement des deux tabliers, seront réalisés pendant 3 jours fin octobre 2023, lors d'une
opération dite « coup de poing ».

SNCF Réseau revient sur les interruptions de circulations qui seront nécessaires pour permettre la
réalisation des travaux lors de chaque étape du chantier :

Installation de la base vie et assemblage du nouveau pont

De juillet a septembre 2023, la base chantier sera installée quai de la Meuse : ce qui aura été
préfabriqué en usine va étre assemblé a cet endroit. Les impacts seront plutot neutres pour la
population. Les circulations piétonnes seront coupées sous le pont Mollien ainsi que la circulation
routiére sous |'ouvrage au niveau du quai de la gendarmerie pour des durées qu'il reste a
déterminer.

2023 /LI I/ ALYV VAV Vo \ \ 2024

Juillet Aot Septembre Octobre Novembre Décembre

Base chantier

Fermeture des accés piétons
sous le pont : travaux de maconnerie

Arrét temporaire
des circulations routiéres
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Installation de la grue et début des travaux
De septembre a octobre 2023, une premiére grue sera installée et les travaux commenceront. Les
navigations fluviales seront stoppées.

2023 | | 2

2024

Juillet Aolit Septembre Octobre Novembre Décembre

. Base chantier

@ Fermeture des accés piétons

sous le pont

Arrét temporaire
des circulations routiéres

Fermeture routiére
du 16 octobre 2023
au 05 novembre 2023

@ Installation d’une premiére grue

Arrét des navigations fluviales o Quai dﬁ” oy . & \\'\é“
1 du 9 octobre 2023 a 8 heures . 3 MJ@“"—’EE{?‘SIQ ’ “‘_\l\c,-v <
au 18 novembre 2023 3 18 heures g ! 20 =\ g

Dépose, transfert et pose du pont

Pendant 3 jours en continu, du 28 au 31 octobre 2023, la dépose du pont actuel et la pose du
nouveau pont vont entrainer une interruption complete de la circulation sur le pont Mollien et le
quai de la Moselle. Des déviations routieres seront mises en place par le quai de la Meuse et le
quai de la Tamise pour accéder au boulevard Jacquart, et de 'autre c6té rue Descartes et quai de
la Gendarmerie.

Une seconde grue va étre mise en place pour permettre le démontage de certaines parties de
I'ouvrage existant et la mise en place des pieces d'appui du nouveau pont.

L'opération de dépose de |'ancien ouvrage et pose du nouveau sera réalisée par barge durant ces
3 jours. Elle consistera a venir déposer le pont actuel, a le porter par barge sur la base chantier,
puis a transporter de la base chantier au site les nouveaux tabliers et a les poser.

Du 28 au 31 Octobre
7

2023 | l

Juillet Aolit Septembre Octobre Novembre Décembre

> 2024

Base chantier

Fermeture des accés piétons
sous le pont

Fermeture routiére
du 28 au 31 octobre 2023

Fermeture routiére
du 16 octobre 2023
au 05 novembre 2023

Installation d'une seconde grue

Arrét des navigations fluviales
‘ du 9 octobre 2023 a 8 heures
au 18 novembre 2023 3 18 heures
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Réouverture progressive des circulations et fin des travaux

A la suite des 3 jours de travaux, les circulations routiéres et ferroviaires seront remises en
fonctionnement. La navigation sera autorisée quelques jours plus tard.

Aprés des travaux de finition et de nettoyage, 'opération sera complétement finalisée en
décembre 2023 avec remise en service de toutes les circulations routieres et piétonnes.

Reprise de la circulation fluviale

Reprise des circulations routiére et piétonne Fin d’occupation du quai de la Meuse

2023 | } ‘ 2024

Juillet Aoit Septembre Octobre Novembre Décembre

Base chantier

@ Fermeture des accés piétons
sous le pont

Fermeture routiére
du 16 octobre 2023
au 05 novembre 2023

Arrét des navigations fluviales
1 du 9 octobre 2023 a 8 heures
au 18 novembre 2023 & 18 heures

Travaux réalisés sur les passages a niveau

Les travaux de modernisation des passages a niveau piétons ont été réalisés. lls ont permis la
mise en place d'une signalisation lumineuse afin de supprimer |'utilisation du klaxon au passage
des trains. Ces systemes ont été mis en service le 30 avril 2022 pour le PN 84 rue de Montréal et
le 24 juin 2022 pour le PN 161 rue Paul Bert.

SNCF Réseau appelle a la vigilance des piétons franchissant le PN puisque |'alerte sonore (klaxon
des trains) annoncant |'arrivée d'un train est remplacée par un signal lumineux.

ECHANGES ET QUESTIONS

Une habitante de la commune de Marck, demande s'il est possible de créer des passages
souterrains pour sécuriser davantage les traversées piétonnes.

SNCF Réseau répond que cela est techniquement possible. Toutefois, les passages souterrains
présentent des inconvénients en termes de sécurité, notamment lorsque la luminosité est faible,
et font souvent |'objet de dégradations. SNCF Réseau rappelle que les passages a niveau réalisés
répondent aux exigences de sécurité.

Monsieur PROBST, habitant Quai du Danube, président de I'association des riverains de la voie
meére, rappelle que les travaux sur les passages a niveau sont mis en ceuvre avec un an et demi ou
deux ans de retard. Il déplore également que les klaxons continuent d'étre utilisés par les
conducteurs.
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SNCF Réseau prend bonne note de cette information qui sera remontée au service en charge de
I'encadrement des entreprises ferroviaires circulant sur la voie mere. La persistance de |'usage des
klaxons peut étre expliquée en partie pour des raisons de sécurité sur ce secteur, sur lequel
interviennent des associations d'aide aux migrants. Du fait de leur présence a proximité des voies,
il peut arriver que les conducteurs, par mesure de précaution, signalent leur passage pour éviter
tout accident.

Un habitant du 146 rue Cambronne explique que le passage des trains entraine de fortes
vibrations. Il s'inquiéte notamment de I'impact de ces vibrations sur les tuyaux de gaz et
d'électricité.

SNCF Réseau explique avoir conscience de la géne entrainée par les vibrations pour les riverains,
d'autant plus avec I'augmentation du trafic fret ces derniéres années. Cela est bien entendu par
les équipes SNCF Réseau. Toutefois, sur ce secteur de la rue Cambronne, le projet ne nécessitant
aucun travaux de renouvellement de voie, la mise en ceuvre d'un dispositif anti-vibratile
spécifique ne peut étre envisagé dans le cadre de |'opération. Un tel dispositif pourrait étre
intégré dans le cadre d'éventuels travaux futurs de renouvellement de ce troncon de la voie.

Monsieur DUBUCHE, riverain de la rue Cambronne explique avoir fait remonter depuis plusieurs
années un probléme lié a un joint de rail qui provoque un bruit trés important, notamment lors du
passage des TER, a une vitesse élevée.

SNCF Réseau prend bonne note de cette information et pourra entrer en contact avec ce riverain
pour identifier précisément le joint qui pose probléme et étudier si une solution peut étre
apportée.

Concernant la vitesse des trains, SNCF Réseau rappelle que les trains ne peuvent pas dépasser les
limites de vitesse imposées. De plus, il n'est pas possible de baisser la vitesse limite des trains car
elle est liée au plan de transport et au dimensionnement de I'infrastructure.

Une habitante du 27 rue Stephenson s'interroge sur le chiffre de 15 allers-retours par jour a
horizon 2040 énoncé dans la présentation. Elle regrette que certains wagons, voire certaines
rames entiéres des trains de fret, circulent a vide. Elle se demande si les chargements pourraient
étre optimisés.

SNCF Réseau précise que le projet vise a moderniser |'infrastructure ferroviaire afin de permettre
au port d'atteindre cet objectif de 15 allers-retours par jour. Cela ne veut pas forcément dire
qu’en 2040, 15 allers-retours seront quotidiennement réalisés sur la voie.

Concernant le chargement des trains, il s'agit d'un sujet qui concerne principalement les
industriels. Certains trains peuvent arriver a vide pour repartir chargés, ou inversement.

Un participant, habitant le secteur des Fontinettes, souhaite revenir sur le sujet des vibrations. Il
rappelle que dans le cadre de I'enquéte publique, I'autorité environnementale et le commissaire
enquéteur avaient interrogé SNCF Réseau a ce sujet. Il rappelle que I'utilisation d’une voie de
service au niveau du technicentre pourrait étre une solution.

L'Autorité environnementale et le commissaire enquéteur avaient demandé a SNCF Réseau
d'étudier la possibilité de mettre en place des dispositifs anti-vibratile, dans le cadre du projet ou
d'opérations futures. Il est rappelé que le secteur du technicentre, ne faisant pas |'objet de
régénération de voie, aucun dispositif anti-vibratile ne pourra y étre installé dans le cadre de
I'opération.
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Concernant le technicentre, une étude a été menée en 2019 quant a la possibilité de faire passer
les trains au centre, sur une voie de service. Le probleme de cette solution n’est pas d’ordre
technique mais réside dans les impacts qui en découleraient sur 'activité du technicentre, les
circulations voyageurs en raison des cisaillements, et sur les nuisances sonores pour les riverains
du sud de la rue Cambronne et du nord de la rue Hoche. Au regard de ces impacts, cette solution
n'a pas été retenue. Il est rappelé que cette étude a été réalisée par un cabinet indépendant dont
SNCF Réseau a pris connaissance en méme temps que la Région, |'Etat et la ville de Calais.

Une riveraine évoque la présence de fissures dans les habitations. Elle craint que 'impact des
vibrations déprécie fortement la valeur de son habitation. Elle partage le sentiment que la
situation des riverains n’est pas suffisamment prise en considération par SNCF Réseau.

SNCF Réseau rappelle que les nuisances vibratoires pour les riverains ont bien été prises en
considération dans le cadre du projet, au regard des études vibratoires réalisées et dans la
mesure ou les travaux a réaliser sur les voies le permettaient. C'est ainsi que |'ensemble de la voie
ferrée située en face des logements entre la gare de Calais-Ville et le quai de la Loire ont été
équipés de tapis anti-vibratiles.

POINT D’AVANCEMENT SUR LES DISPOSITIFS DE
PROTECTION ACOUSTIQUE

Les écrans acoustiques

Pour la pose des écrans acoustiques, SNCF Réseau rappelle que la reglementation lui impose de
prendre en compte |'avis de |'Architecte des Batiments de France (ABF) et les régles d'urbanisme
de la Ville de Calais.

La conception des écrans a été affinée pour répondre de fagcon optimale a trois critéres :

e La performance acoustique, avec la pose de doubles panneaux absorbants pour réduire le
bruit coté voie ferrée et aussi c6té rue ;

e La durabilité, avec des matériaux performants, et la protection vis-a-vis des aléas de la météo
par une couvertine et des dégradations humaines (tags) par une résille métallique ;

e L'intégration urbaine, avec une couleur rouge brique et un soubassement en brique en
cohérence avec le paysage urbain.

SNCF Réseau présente ensuite |'aspect architectural des cing écrans acoustiques prévus :

e Rue Mollien : un écran de 3 metres de hauteur et 240 métres de longueur, le long duquel
I'alignement d'arbres actuellement en place sera conservé, ainsi qu'une partie du mur
historique ;

e Quai du Danube : un écran de 3 metres de hauteur et 120 metres de longueur ;

e Rue Hoche : un écran de 2 metres de hauteur et 100 métres de longueur, avec un
remplacement des clotures de part et d'autre de |'écran pour étre en cohérence avec |'aspect
paysager et les dimensions de |'écran ;

¢ Rue Hoche/Cambronne : un écran de 2 meétres de hauteur et 220 meétres de longueur,
rapproché au plus prés de la voie ferrée pour étre le plus efficace possible ;

e Secteur Passerelles, avec un écran de 280 metres de longueur. A la suite des échanges lors de
la derniere réunion publique et des ateliers d'avril 2022, SNCF Réseau a réétudié cet écran et
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a ainsi présenté une solution d’'un écran d'une hauteur de 2,5 métres, contre 4 métres prévus
initialement. Du fait de la baisse de la taille de cet écran, 36 logements situés sur ce secteur
seront éligibles au changement de menuiseries pour les étages supérieurs. Les propriétaires
seront contactés durant le Ter semestre 2023 pour engager le processus de mise en ceuvre
des travaux de remplacement des menuiseries.

SNCF Réseau présente ensuite le calendrier de réalisation de ces travaux :

Documents de Procédures de

: x : Etudes d'exécution
consultation marchés publics

MAI A SEPT. 2022 OCT. 2022 A MARS 2023 AVR. A JUIN 2023 * Mollien - 2¢ semestre 2023
Préparation des marchés Passaﬂ/on d_es marchés pub_lics Etudes préparatoires au * Danube he - ::2: :;ﬁg:f:géazzl
publics 3 lancer pour sélectionner 'entreprise des  |ancement des travaux y

Hoche/Cambronne - 22 semestre 2024
Passerelles - 15" semestre 2025

travaux

Les impacts de ces travaux sur les circulations routiéres, piétonnes et sur le stationnement seront
précisés ultérieurement par SNCF Réseau une fois I'entreprise en charge des travaux nommée.

Changement de menuiseries

SNCF Réseau présente I'avancement des travaux de changement de menuiseries. L'opération
avance a bon rythme mais est fortement dépendante de la disponibilité des artisans et des
matieres premieres.

+ Aprés la réalisation des + 95 conventions sont a établir

+ 67 logements ont refusé les

Diagnostics Conventions Travaux

+ Sur la période septembre
— octobre, les travaux sont
en cours ou réalisés dans 2
logements

diagnostics, 122 logements

sont concernés par des + 82 devis (sur 95) ont été

travaux transmis aux riverains (1 devis
par convention)

+ Sur la période novembre —
décembre, il est prévu le
démarrage des travaux
dans une dizaine de
logements

diagnostics ou sont déja + 54 conventions (sur 95) ont &té
suffisamment protégés signées par toutes les parties

En cas de questionnement, les riverains sont invités a prendre contact auprés d’Emmanuelle
BOUDIB, du cabinet GAMBA au 04.72.82.35.93 ou via I'adresse emmanuelle.boudib@gambea.fr.

SNCF Réseau rappelle ensuite que le programme de changement de menuiseries a été élargi
depuis le lancement du projet. Prés de 100 logements éligibles ont été ajoutés au programme, en
quatre étapes :

En 2020 : homogénéisation des logements pouvant bénéficier de changement de
menuiseries, avec |'ajout de 41 logements supplémentaires ;

En 2021 : a la suite de la phase de dialogue début 2021 et la présentation du programme
acoustique, avec |'ajout de 22 logements supplémentaires situés au sud de la rue
Cambronne ;

Début 2022 : a la suite de I'enquéte publique et des conclusions du commissaire enquéteur,
des piéces supplémentaires éligibles (hors pieces d’'eau) sont ajoutées, correspondantes a
environ 60 menuiseries supplémentaires concernant 50 logements ;

SVCF

RESEAU


mailto:emmanuelle.boudib@gamba.fr

e Mi-2022 : a la suite de I'évolution de la hauteur de I'écran acoustique secteur Passerelles, avec
I'ajout de 36 logements éligibles supplémentaires qui pourraient étre protégés aux étages.

SNCF Réseau rappelle également les grandes étapes de la procédure et les délais moyens :

. . Accord SN s 1 .
Prise de c - Envoi du rapport ) Validation Lenmien Réception
Diagnostic ) - ) sur les - avec SNCF
contact Proposition de travaux du devis " des travaux
travaux Ré
~ -
- . 0 - _v_
Signature de la convention par le riverain : i
Convention avec
" SNCF Réseau

M1 M2 Transmission de la convention a SNCF Réseau et signature

(132 mois) | Dépdt d'une demande d'acompte a SNCF Réseau par I'entreprise

Paiement de 'acompte par SNCF Réseau a I'entreprise
M2 - M3

(132 mois) | Commande des menuiseries par I'entreprise

v Fabrication des menuiseries

Proposition de date de chantier par I'entreprise au riverain
M4 — M9 P P P

(135 mois) Réalisation du chantier

\/ Réception du chantier Réception des
travaux

La durée moyenne entre la signature de la convention et la réception des travaux est de 4 a 9
mois.

ECHANGES ET QUESTIONS

Monsieur PROBST demande si le planning de mise en place des écrans acoustiques a été décalé
d'un an.

SNCF Réseau précise que le planning des travaux pour les écrans acoustiques est respecté. Il n'a
pas évolué, ou trés légérement, d'un ou deux mois, du fait de la procédure de lancement des
marchés.

Monsieur GOUVERNEUR demande si les salles de bain sont éligibles au changement de
menuiseries.

SNCF Réseau précise que les salles de bain sont des pieces d’eau et ne sont pas des pieces
éligibles.

Un riverain du quartier de la gare demande si des travaux de protection acoustique sont prévus
sur ce secteur.

SNCF Réseau précise que I'ensemble du périmétre couvert par le dispositif de protection
acoustique (écrans acoustiques et changement de menuiseries) a été défini dans le cadre
d'études acoustiques. Le quartier de la gare est en dehors du périmétre du programme.

Monsieur HIDOINE, habitant de la rue Augereau, revient sur le fait que plusieurs logements aient

refusé le diagnostic dans le cadre des travaux de changements de menuiseries. || demande si les
financements qui n‘ont pas pu étre utilisés pour ces logements peuvent servir pour intégrer

d'autres logements au programme.

RESEAU

10



SNCF Réseau précise que ce secteur est situé en dehors du programme. Il n’est pas possible de
faire rentrer des secteurs a posteriori, s'ils n‘ont pas été identifiés dans le cadre des études
acoustiques.

Un habitant de la rue de Puebla se dit satisfait des travaux de modernisation réalisés sur le
passage a niveau rue de Montréal, méme si quelques conducteurs klaxonnent encore. Il se
demande pourquoi la rue de Puebla n’est pas concernée par les protections acoustiques dans le
périmetre projet, alors que le passage a niveau a été traité dans le cadre du projet. Il témoigne de
nuisances sonores et vibratoires importantes, dues au passage des trains a une vitesse tres rapide
tard le soir.

SNCF Réseau revient sur le sujet des vitesses de circulation des trains. Une norme de circulation
précise la vitesse maximale par type de convoi. Les trains sont bloqués gréce a un systéme
mécanique et ne peuvent pas dépasser ces limitations. Pour les trains de fret, la vitesse maximale
est de 90 km/h. Cette vitesse permet de faire circuler I'ensemble des trains attendus, fret et
voyageurs confondus.

Concernant le passage a niveau, il n'aurait initialement pas di étre traité dans le cadre du
périmétre couvert par le projet. Mais sa modernisation a été réalisée en accord avec les
partenaires Etat et Région Hauts-de-France, pour donner suite aux demandes formulées par
I'association des riverains de la voie mére.

Un participant demande pourquoi I"écran du secteur passerelles s'arréte apres la passerelle des
Fontinettes, et pourquoi il n’est pas prolongé jusqu’a la fin de la rue Cambronne.

SNCF Réseau rappelle qu’il y a un périmétre couvert par le projet qui été défini par les études
acoustiques. Dans ce secteur, SNCF Réseau a déja élargi le dispositif en ajoutant dans le
programme de changements de menuiseries les logements situés au sud de la rue Cambronne.

Un autre participant, vivant a I'extrémité de la rue Cambronne, explique qu'il ne bénéficiera pas
d'écran acoustique face a son logement et que le diagnostic réalisé dans son logement a conclu
qu'il ne pourrait pas bénéficier du changement de menuiseries. Il raconte étre réveillé la nuit par
des trains qui passent a des vitesses excessives.

Un habitant du secteur de la gare, Quai du Rhin, souhaite préciser que les nuisances sonores
ressenties quotidiennement par les riverains ne s'arrétent pas au périmetre du projet. Il ajoute
que les vitesses de passage des trains de marchandises sont trop élevées et demande si un arrété
municipal ne pourrait pas étre pris pour les limiter a 50 km/h.

SNCF Réseau ajoute que la vitesse des trains est liée a des réglementations techniques
infrastructurelles des voies ferrées. De plus, il est précisé que la vitesse de 90 km/h est une vitesse
maximale pour les trains circulant avant la gare de Calais-Ville. Entre la gare de Calais-Ville et le
port, la vitesse maximale est fixée a 30 km/h.

Monsieur GOUVERNEUR, membre de |'association des riverains de la voie mére de Calais,
remercie SNCF Réseau pour |'organisation de cette réunion. Il souhaite partager plusieurs
observations. Il regrette tout d'abord qu’aucun représentant de la Région Hauts-de-France ne soit
présent a la réunion.

Il précise ensuite que les feux de signalisation rue Mollien sont mal réglés, entrainant l'arrét
prolongé de la circulation lorsqu’un train passe.

Il interroge ensuite SNCF Réseau sur le suivi du budget, qui est plus important que celui prévu

initialement.
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Concernant le changement de menuiseries, il précise que ce dispositif ne protege pas des
nuisances sonores lorsque les fenétres sont ouvertes. Il regrette également d'avoir a attendre le
passage d’'une personne devant réaliser le diagnostic de son logement, dont une piece de
menuiserie supplémentaire a été ajoutée.

SNCF Réseau répond que le réglage des feux de signalisation reléve de la compétence voirie de
la Ville de Calais.

Concernant le suivi du budget, SNCF Réseau rappelle qu’en tant que maitre d'ouvrage du projet
son réle est de vigiler le colt, la qualité et le respect du planning. SNCF Réseau rend
régulierement compte de ce suivi aux financeurs (Etat et Région Hauts-de-France) lors de comités
de pilotage. SNCF Réseau ne sera pas autorisé a engager des dépenses supplémentaires sans
I'accord préalable des financeurs. Par ailleurs, I'ajout de zones au périmétre du programme de
protection acoustique est soumis a la décision des financeurs.

Le cabinet acoustique Gamba précise se tenir a la disposition des participants pour échanger sur
les situations individuelles de chacun, a I'issue de la réunion, par téléphone et par mail.

Un habitant de la rue Cambronne, membre de |'association des riverains la voie mére, évoque le
fait que le passage des trains entraine des perturbations hertziennes sur les télévisions et la radio.

SNCF Réseau prend note de cette remarque et va se renseigner sur ce sujet.

Un habitant de la rue Stephenson évoque le sujet de I'entretien du matériel roulant. Il demande si
des systémes plus performants au niveau du roulement ne pourraient pas étre déployés pour
réduire les crissements.

SNCF Réseau indique que ce sujet reléve de la compétence des entreprises ferroviaires qui
circulent sur cet axe.

Un résident de la rue Mollien assiste pour la premiere fois a une réunion. Il se demande s'il est
encore possible de réaliser un diagnostic acoustique dans son logement.

Le cabinet acoustique Gamba précise que cela dépend a quelle adresse il réside, car une grande
partie de la rue Mollien est protégée par un écran. Si le logement est éligible, il n’est pas trop
tard pour réaliser un diagnostic. Il a été proposé a ce résident un échange post-réunion pour en
discuter plus précisément.

Monsieur GOUVERNEUR, membre de |'association des riverains de la voie mére de Calais,
souhaite réagir sur les commentaires déposés en réponse au post Facebook annoncgant la réunion

publique. Dans leurs retours, les internautes contestent les études réalisées et déplorent qu’une
ligne de fret soit développée dans une zone urbaine.
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POINT D’AVANCEMENT SUR LA PHASE 2

SNCF Réseau présente la phase 2 du projet qui concerne les aménagements apres le Quai de la
Loire et pour laquelle différents tracés sont étudiés :

Port de Calais o punes
faisce?"

Tracé par le Nord

Tracés a I'étude
pour la phase 2

. ‘ ORE (
|
Tracé de référence “
|
\

e V0ies ferroviaires du Port de Calais

Phase 2

L'étude préliminaire sur ces tracés a été lancée en janvier 2021 et le rapport final sera remis fin
décembre 2022. Son objectif est d'étudier chaque scénario afin de qualifier leurs enjeux au
regard du projet et de leur insertion locale. Elle comprend entre autres une étude d’exploitation,
des sondages géotechniques, une étude technique, une étude faune et flore, une étude
acoustique et vibratoire, une étude fonciere, une étude socio-économique et une expertise
technique interne.

Sur la base des résultats de ces études, les différents tracés seront analysés au regard des critéres
principaux suivants :

e Conception technique des tracés ;

e Exploitation finale de la voie ferrée ;

e Exploitation du port en phase travaux ;

o Efficacité des dispositifs de slreté ;

e Impacts pour les riverains (acoustiques, vibratoires) ;

e Impacts environnementaux ;

e Conformité aux avis et préconisations réglementaires ;

e Acquisitions fonciéres nécessaires (domaines privés, publics et industriels) ;
* Montants d'investissements ;

e Plannings d'opération.

SNCF Réseau présente ensuite les différents tracés a I'étude :

Le tracé existant de la voie mére : Il est long de 3,6 km et comporte 9 passages a niveau.
S'agissant du tracé existant, il ne nécessite pas de travaux particuliers et ne demande pas la
création de nouvel ouvrage d'art ou de passage a niveau. Toutefois, il présente des impacts pour
les riverains de la rue Duguay-Trouin, de |'impasse Suffren et de la rue de Bitche, en termes
acoustiques et vibratoires mais également fonciers avec |'acquisition nécessaire de plusieurs fonds
de jardins et de fonciers industriels. Il présente également I'inconvénient d'impacter I'exploitation
du port pendant la phase des travaux.
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Le tracé Umicore : Il s'agit du plus long tracé, avec 4,5 km de longueur. Il évite les impacts sur les
riverains rue Duguay-Trouin et impasse Suffren, mais pas les habitants de la rue de Bitche. Ce
tracé est en phase avec les avis de 'autorité environnementale et du commissaire enquéteur. Sur
le plan technique, il ne pose pas de difficultés particulieres mais nécessite la création de deux
nouveaux passages a niveau au niveau du quai de la Loire. Sur ce tracé, des protections
vibratoires seraient également mises en place pour les riverains de la rue de Bitche et du quai de
la Loire.

Le tracé par le nord : Il s’agit du tracé le plus court, long de 2,5 km. D’un point de vue technique,
il est plus complexe a réaliser car il demande la création de trois passages a niveau et la
réalisation d’un ouvrage d'art au-dessus de watergang. Ce tracé ne présente pas d'impact sur
I'exploitation du port et I'impact sur les riverains est également moins important car il s'écarte des
habitations. Il s'agit d’'un tracé qui répond également a I'avis de |'autorité environnementale et du
commissaire enquéteur.

Pour le tracé par le nord, trois variantes sont étudiées avec différentes options au niveau du
carrefour giratoire entre I'avenue du Commandant Cousteau et la rue du Nord :

e Lavariante 1 demande de modifier le giratoire pour en faire un carrefour en T a feux. En effet,
la mise en ceuvre du passage a niveau nécessaire ne serait pas réalisable au niveau du
giratoire existant ;

e Une variante 2 est étudiée avec la possibilité de déplacer le tracé légerement au sud pour
éviter le giratoire. Mais cette variante présente des impacts fonciers importants sur le site
industriel Tioxide ;

e Une troisiéme variante, nommée variante 1.bis, est également étudiée. Elle propose le
déplacement du giratoire sur du foncier appartenant au port. Il s'agirait d'une meilleure
solution d'un point de vue ferroviaire et pour la circulation routiere.

La poursuite de la phase 2 devrait suivre les étapes suivantes :
e Comité de pilotage - fin 2022 / début 2023 :

+ Présentation par SNCF Réseau des résultats finaux de I'étude et de I'analyse
multicritéres ;

+ Décision des partenaires financeurs sur le choix du tracé a retenir ;
+ Participants du Comité de Pilotage : Région, Etat et SNCF Réseau.
e Comité territorial — Début 2023 :
+ Réunion de présentation et d'échanges sur les résultats finaux de |'étude ;

+ Participants du Comité Territorial : Partenaires du projet, Ville de Calais et Association
de Riverains.

e Réunion publique - Printemps 2023 :
+ Présentation au public des résultats finaux de I'étude et des suites données.

e Démarrage d'une nouvelle phase d’étude - Printemps 2023 - Eté 2023 :
+ Conventionnement avec les partenaires financiers de la nouvelle phase d'étude ;
+ Démarrage nouvelle phase d'études AVP (avant-projet).
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ECHANGES ET QUESTIONS

Un participant demande pour quelles raisons des financements sont engagés pour les travaux
dans la rue Duguay-Trouin, si a terme, le tracé retenu est le tracé par le Nord.

SNCF Réseau précise que cela répond a une demande du territoire afin de pouvoir apporter une
réponse rapide aux nuisances sonores, sans attendre les conclusions des études de la phase 2 et
la mise en ceuvre des travaux.

Monsieur GOUVERNEUR, membre de I'association des riverains de la voie mére de Calais,
souhaite réagir au sujet du programme pour les riverains de la rue Duguay-Trouin. Il rappelle une
réunion organisée avec |'ancien président de SNCF, qui s'était montré tres favorable aux
itinéraires alternatifs, tout comme le port et les associations. Compte tenu de la durée des
travau, il leur avait précisé que des travaux de protection étaient préférables afin d'étre protégé
sans attendre 4 a 5 ans. Si le tracé retenu passe derriere ces habitations, il est rappelé qu’un écran
anti-bruit devait étre installé, en plus des changements de menuiseries.

Il souhaite ajouter que pour les tracés alternatifs, il sera toujours possible, en phase travaux, de
faire passer les convois liés a l'activité du port sur le tracé actuel situé le long de la rue Duguay-
Trouin, ce qui présente un réel avantage.

SNCF Réseau précise que cet avantage pour |'exploitation du port en phase travaux est avéré
principalement par le tracé par le nord. Pour le tracé Umicore, des travaux de régénération de la
voie seront quand méme a réaliser sur le tracé de référence.

Un participant conclut en regrettant |'absence des financeurs, de I'Etat et de la Région, lors des
réunions.

SNCF Réseau précise que tous les sujets exprimés en réunion et les comptes-rendus détaillés sont
remontés aux financeurs. Il est ajouté que certains représentants de |'Etat sont présents dans la
salle et ont bien pris note des remarques des participants.

POUR RESTER INFORME SUR LE PROJET

SNCF Réseau rappelle les moyens mis a disposition pour garder le contact avec les riverains :

e Le journal du projet : premier numéro paru a I'automne 2022 et prochain numéro a paraitre au
premier semestre 2023 ;

e L'adresse mail a disposition : projet-calais@reseau.sncf.fr ;
e La page internet du projet : www.sncf-reseau.com/voie-mere-calais ;
e Une nouvelle réunion d'information au printemps 2023 ;

e Le contact référent pour le changement de menuiseries : Mme BOUDIB, 04.72.82.35.93,
emmanuelle.boudib@gamba.fr.
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CONCLUSION

SNCF Réseau conclut la réunion en remerciant les participants pour leur présence, ainsi que la
mairie pour la mise a disposition de la salle. L'équipe de SNCF Réseau se félicite de la tenue de
ces temps d'échanges réguliers et du maintien du dialogue avec les riverains, méme si toutes les
réponses n‘ont pas pu étre apportées en séance. Les participants sont invités a prendre
directement contact avec les équipes du projet via le site internet et |'adresse mail dédiée.
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